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设计：阿尔瓦罗·西扎；卡洛斯·卡斯塔涅拉；

金钟圭

地点：韩国京畿道龙仁市

时间： 2010—2013 年

规模： 26092m2

在有地下车库的建筑设计中，最让建筑师纠

结的恐怕是车库柱网与上部结构的关系问题。常

见方案有两种：一种是完全按照地下车库排布车

位的要求布置柱网，让上部结构柱网服从车库柱

网；另一种是按照地下车库和上部空间的不同使

用需求分别布置柱网，但在上、下之间设置结构

转换层。两种方案各有优点，但都不令人满意，

因为如果采用第一种，地下车库空间很好用，但

上部空间的划分与使用会受结构制约；如果采用

第二种，上下空间各得其所，但结构转换往往会
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浪费空间，并会大幅度增加造价。在爱茉莉研究

与设计中心项目中，建筑师为我们提供了第三种

方案。

爱茉莉研究与设计中心大楼位于龙仁园区之

内，毗邻老实验楼（图 1）。初看这栋建筑似乎其

貌不扬，但仔细研读图纸却可发现其中奥妙。场

地有坡度，西低东高，高差大约有一层，建筑师

巧妙利用这一高差来开展设计。从体量构成来

看，建筑可分为上、下两大部分。上部体量悬在

空中，为两层科研实验用房（三、四层），其平

面可视为两个并连在一起的“工”字，体量方整

规则；下部体量与有坡度的场地融为一体，形成

“基座”。“基座”也分两层：首层设置主入口，

各类公共用房（展厅、餐厅、报告厅、会议室、

健身房等）围绕一矩形庭院布置，东端嵌入场地

的部分为设备用房；负一层为地下车库，供车辆

图 1：爱茉莉龙仁园区总平面图
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进出的坡道隐藏在用地北侧边缘。上、下

部体量之间的架空层（二层）是个开放的

屋顶花园，这里设有实验人员单独出入

口，其东端还设有货运口，西端则以一部

廊桥与相邻的老实验楼跨路连通。

从结构体系看，悬空体量和“基座”

各自独立。悬空部分主要靠四个核心筒支

承，悬臂梁从核心筒伸出，双向悬挑，楼

面荷载集中到核心筒传至基础；“基座”部

分结构为正交柱网体系，以负一层的规则

柱网为基准，首层局部“减柱”，以满足

不同功能空间对跨度的需求。正是这种上

挑下支、各自独立的两套结构体系，为各

楼层的布置带来了自由（图 2）。各层平面

图看上去极度舒适：三、四层的实验室，

空间划分和家具布置完美契合，让人几乎

感受不到任何结构要素的存在（图 3）；二

层只有核心筒和少量结构落地，空间开

敞，视线通透，屋顶绿化与周围景色连为

一体（图 4）；首层的“减柱”做法使不同

跨度和层高的空间得以自由组合（图 5）；

负一层柱网尺寸的确定颇有讲究：既适合

柱间停两辆车，又适合车道的宽度，空间

利用充分，一寸面积也没有浪费（图 6）。

正是如此高难的结构方案和巧妙的空间组

合手法，使建筑之美得以自然呈现，既出

乎意料，又在情理之中，实在令人折服。

在现实中，常能见到一些建筑师无论

有没有地下车库，总要不假思索地先画个

柱距 8.4m×8.4m 的柱网，然后再被动地

划分空间；即使是单层的房子，也要套上

个这个柱网，房间里、走廊上莫名出现一

些柱子也浑然不觉难受。这是建筑师不懂

结构的必然后果。此例告诉我们，结构方

案的选择，对于建筑空间品质影响巨大，

甚至是决定性的。对于建筑师来说，对结

构知识和原理多一分把握，就能给设计带

来多一分自由。
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图 2：爱茉莉研究与设计中心横剖面图

图 6：爱茉莉研究与设计中心负一层平面图图 5：爱茉莉研究与设计中心首层平面图
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图 4：爱茉莉研究与设计中心二层平面图
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图 3：爱茉莉研究与设计中心三层平面图


